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FORORD:

Med denne folder har vi gnsket at samle en maengde informationer om
Lovelbanens aktiviteter i perioden 1947 til 1992. Det vil sige fra banens
opstart til det famgse speedwaylgb i maj 1992, der satte en stopper for

banens videre anvendelse til dette formal.

Endvidere har vi medtaget oplysninger om Viborg Motor Klubs opstart af
speedway i form af bakkelgb pa en interimistisk anlagt bane i Kistrup i ca. 3

kilometer fra den nuveerende Lgvelbane.

Vi er klar over, at ikke alt materiale er lige let lseseligt og i den bedste kvalitet,
grundet baggrundsmaterialets mangler. Alligevel haber vi, at du som lseser
ma fa en rigtig god oplevelse samt et godt indblik i Lavelbanens spaendende

og afggrende placering i Dansk motorsports historie.
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Lovelbanen i de farste ar
Erindringer af Peter Thougaard Pedersen, Havris

| foraret 1947 begyndte Viborg Motor Klub (VMK) at anleegge en motorbane i Kirkedalen
ved Lgvel. Klubben havde her lejet et areal af gdr. Mads Sandborg, Halkeergaard. Vistnok
for en 5-arig periode. Alt anleegsarbejdet, jordflytning, planering, opsaetning af hegn,
bygning af dommertarn osv., blev udfart af klubbens egne medlemmer i deres fritid, med
tomrermester Aage Havn, Viborg som arbejdsleder.

Arbejdet gik med liv og lyst i de lyse sommeraftener og mange af vi drenge fra Lavel og
omegn fik her en chance for at redde os en ispind eller en sodavand ved at hjeelpe til med
stensamling eller hvad der kunne veere af forefaldende smajobs. Triste og kedelige udtryk
som: Miljggodkendelse, nabohgring, stgjforurening og den slags var fuldsteendig ukendte,
og det var nok staerkt medvirkende til, at banen kunne sta faerdig allerede til august.
Indvielse og abningslgb fandt sted den 10. august 1947. En af de store dage i Lgvels
glorveerdige historie. Fra neer og fjern var 10.000 mennesker strammet til Kirkedalen.
Starstedelen af dem kom pa cykel. Selv fra Skive, Hobro, Randers og andre fjerne steder
kom folk cyklende. OMotorl|l Rbene i &iVibdkge d al en;
Stifts Folkeblad i sin reportage, der fyldte det meste af forsiden plus adskillige spalter inde
i bladet. Det var store ord, men nok ikke uberettigede

| de farste efterkrigsar var der ikke meget gang i noget som helst, sa det har vaeret noget
af en bedrift, at en forholdsvis lille klub som VMK, uden at modtage gkonomisk statte
nogetsteds fra, kunne magte at anleegge bane og sta for et arrangement der kunne samle
10.000 tilskuere.

Jeg skal i det falgende prgve at fortzelle lidt om, hvordan man som 14-15 arig oplevede en
lzbsdag pa Levelbanen. Det gjaldt om at komme i god tid, for inden lgbet begyndte kunne
man fa lov til at besgge ryttergarden. D.v.s. egentlig var der vist adgang forbudt for
uvedkommende, med det blev der taget let pa. | VMK har man vel ment, at ungdommens
interesse for motorsporten ikke burde heemmes mere end hgjst nadvendig?

| ryttergarden foregik der mange spaendende ting. Mange af kgrerne ankom til Kirkedalen
pa den motorcykel de skulle deltage i lgbet med. Sa de gik straks i gang med at afmontere
lygter, skeerme, nummerplader og andet overflgdigt, samt vigtigst af alt; lyddesemperen fra
udstgdningsrgret. Der var altid mange deltagere med standardmaskiner, der var opdelt i
en junior i og en seniorklasse, der igen var delt i 350 og 500 ccm maskiner.

| standardklasserne var der som regel 6 1 sommetider 7 kgrere til start ad gangen. Og der

var virkelig o0dr Bn-7 fiemplk A.dnSnRartent BSA ro.fl. lagee fra Gand

for fuldt handtag og fri udbleesning. Larmen var gresgnderrivende. Men mest spandende

var alligevel de drabelige J.A.P. dirt track
hidsige motorer, hvis braendstof var mystiske blandinger af aeter, metylalkohol og sikkert

ogsa andre rare sager.
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Hver kgrer havde sinegenhe mme |l i ge opskrift p- Oracersuppec

banen, kunne lugten af de far naevnte vaesker veere meget gennemtraengende. | de farste
ar var der altid mange kearere tilmeldt. Jeg mener at der til abningslagbet i 1947 var 40
deltagere. Foruden standard- og specialklasser var der ogsa altid et sidevognshold eller
to. Der var ogsa til abningslabet deltagelse af racerbiler, der dog vist var mere eller mindre
hjemmelavede?

Med de mange deltagere og med indlagte pauser, hvor banen blev vandet og jeevnet,
matte hele arrangementet ngdvendigvis treekke ud, og klokken kunne godt blive mange
inden det sidste heat var kart og man selv kunne trille hjemad. @r i hovedet af flere timers
motordrgn, og med dunsten af aeter og metylalkohol i naesen. - Men det havde saftsuseme
veeret en pragtfuld dag. Jo, det var tider dengang.

Det var ikke nogen helt billig forngjelse at komme til motorlgb. Sa vidt jeg husker, var
billetprisen de farste ar 4 kr. Til sammenligning kostede en biografbillet til Skals Bio 75
gre, og timelgnnen for en ufagleert var godt et par kroner. Nar det var sa dyrt skyldtes det
nok iszer, at en stor del af billetprisen var forlystelsesskat til staten. Med sa hgj en
adgangspris var det maske forstaeligt at mange forsggte at luske sig udenom
billetsalgsstederne. Og jeg ma med skam at melde tilsta, at jeg og et par kammerater hvis
navne ikke skal naevnes her, engang forsggte at snige os ind ved at ga igennem plantagen
nordvest for banen.

Desveerre havde VMK det ar hyret en hel del soldater fra garnisonen i Viborg. De var
posterede med passende mellemrum pa de steder hvor VMK af erfaring vidste, at folk
prgvede at komme ind. Vi lgb lige i armene pa en af dem, men heldigvis viste den brave
kriger sig yderst forhandlingsviHBd? gV.aro Hiweat
han sagde. Efter lidt parlamenteren blev vi enige om at 6 cigaretter (2 fra os hver) 4 11

grer, var en passende pris. Vi tiente saledes 12 kr. i minus cigaretterne, og leerte samtidig

at man kan komme langt her i verden med lidt bestikkelse og smasvindel. | hvert fald

kunne man det i Lavel pa den tid. Nu til dags er noget saddant naturligvis aldeles

uteenkeligt?

viifl
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L@VELBANEN - DENS BETYDNING FOR BYEN OG MIG SELV GENNEM ARENE.
Af Henning Mousten Nielsen, Lgvel

Som barnefgdt og bosiddende i Lavel igennem mere end 50 ar, kan tilstedeveerelsen af
Lavelbanen naesten ikke undga, at have haft en stgrre indflydelse pa min barndom,
opveekst og mit liv. Banen blev anlagt af Viborg Motor Klub (VMK) i de skgnne bakker i
Kirkedalen sidst i 40erne og er sa vidt vides en af Danmarks eeldste motorbaner. Den blev
indviet den 10. august 1947 og har i allerhgjeste grad vaeret med til at szette Lgvel pa
Danmarks T og verdenskortet. Samtidig har den, med sine spsendende aktiviteter,
placering, indretning og velegnede bakker, givet anledning til mange timers leg og andre
udendgrsaktiviteter i ikke mindst i motionsmaessig sammenhaeng.

Lavel i som stednavngiver til Lgvelbanen, vil ogsa for altid veere forbundet til speedway
og den mangedobbelte verdensmester og speedwaylegende, Ole Olsen.

PR
1 L '*3 v
Billedet er fra abningsdagen
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den 10. august 1947 (Fra Speedwaylife)

Jeg er ganske vist ikke selv aktiv udgver af motorsport, ud over nogle bil-orienteringslab.
Men det er da blevet til adskillige ture rundt pa banen i bil samt adskilligt flere omgange pa
gokartbanen. Hertil skal s& leegges de farneevnte mange timer med Igb, mountainbike
cykling, knallertkarsel, skilgb, spejdersport, fester, Bededags-lgb m.fl., samt ikke mindst
leg pa banen og rundt om i de skenne bakker. Alt i alt kan det med sikkerhed siges, at
Lavelbanen og dens beliggenhed har lagt beslag pa rigtig mange af mine barndomstimer i
bade fgr og under skoletiden i Lgvel. 2 af mine klassekammerater boede i gvrigt teet pa
selve banen. Emil Hansen pa Halkzergaard (vest for, hvor Frode Sgrensen nu bor) samt
Steen Madsen pa Fold (nord for).
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Fra kort efter banens anlaeggelse har der rundt om banen veeret opsat et tradhegn med
peele og en overligger pa ca. 10 cm bredde. Det samme var tilfeeldet omkring ryttergarden
og dens base, til de forskellige klassers karere. Tilsammen udgjorde disse mange meter
hegn en uimodstaelig fristelse til at konkurrere i, hvem af os drenge og engang imellem
ogsa piger, der kunne ga leengst og flest omgange rundt, uden at falde ned. Det er i
drengearenes lgb blevet til rigtig mange omganges balancekunst rundt om banen.

Bededagslgbene, med de mange tilskuere, havde ogsa en helt speciel betydning for nogle
af os drenge. Det betad i flere ar en god mulighed for at tjene en ekstra skilling. Det var far
man udskeenkede gl og sodavand i krus, og lzenge far man kunne finde pa at sla med
disse eller kaste dem i hovedet pa folk, sa det var flasker der blev langet ud fra kioskerne,
eller som var medbragt af tilskuerne. Flasker var der pant pa og de kunne salges for
penge. Flere dage far lgbene, var vi sa nede og finde eller ligefrem udgrave gemmesteder
til flaskerne. Disse var skjult inde mellem treeerne eller oppe bagved og vi passede pa, at
ingen sa os. Under selve Igbene havde vi sa travit med at samle flasker ind. Det travleste
tidspunkt var nar lgbet lige var slut og folkevandringen imod P-pladser og Lavel tog sin
begyndelse.

Der var mange som ikke tog flaskerne med sig, sa mange steder |a der flokkevis af flasker,
som hurtigt forsvandt ned i saekken eller kassen og ligesa hurtigt ned i gemmestederne.
Senere kunne vi s hjeelpe med at samle flasker til kioskerne og affald fra bakkerne. Det
blev sd belgnnet med en sodavand, et par pglser og maske en is, men det var helt fint. |
dagene efter kunne vi sd i fred og ro hente flaskerne og szelge dem i Brugsen eller hos de
2 kebmeend. Penge kunne vi jo altid bruge og en kakaomaelk og en stang wienerbrad var
da helt OK at have med sig pa fisketuren i baekken eller ved aen, eller til legen nede i
bakkerne eller i Margrethe skoven og Ggghg;j.

Som 14 i 15 aring brugte jeg som patruljefarer for de lokale KFUM spejdere (Falkene),
ogsa omradet. Bakkerne var gode til orienterings 1 og opgavelgb i ogsa i marke. Senere
indrettede de lokale spejdere sig med eget klubhus - i en tidligere skolepavillon - i
naerheden af motorbanen. Da spejderbevaegelsen ikke leengere var aktiv i Lavel, overtog
Viborg Motorklub huset og gjorde det til deres klubhus. Det breendte dog ned og blev ikke
genopfart. Fra Bededag 2010 skal der sa kares bil raes hen over stedet hvor huset |14, som
er det nordgstlige hjgrne af motorbanens omrade.
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Lovelbanen i panoramai 24. marts 2007. (Foto: Henning M. Nielsen)

Bakkerne har ogsa altid indbudt til rekreativ motion i form af traveture, lgb og cykling. |
mine drengedage var det dog far cykler med gear var standarden, sa man matte veelge
sine bakker med omhu. Streekning og fart skulle afpasses, s man kunne kare op pa den
anden siden af gryden. Ellers var det af cyklen og treekke op. Det var der ikke meget sjovt
ved. Senere, som fodboldtraener for Lgvel U&IF benyttede jeg bakkerne igen.

Ideel til forarsopstart. Taet ved byen, og alligevel en stor udfordring. Den nordlige bakkes
stejle skreent udger en stor udfordring, nar den skal forceres opad hurtigst muligt og flere
gange i treek. Mange gange starre, hvis en af medspillerne skulle med opad, siddende pa
ryggen af én. Spillerne synes helt sikkert det var hardt, men vi rykkede for farste gang i
klubbens historie op i serie 4.

Sidst i 60erne afholdt VMK ogsa nogle store sommer-teltfester pa arealet lige ast for den
oprindelige speedwaybane. | dag er det den gstlige slgjfe af jordbanen, som optager
arealet. Jeg kender ikke anledningen, men mener at bade Johnny Reimer og Bjgrn
Tidmand har slaet sine folder til disse baller. Det var et stort setup og i min erindring
seerdeles velbesggt.

Det er ikke muligt for mig, at huske helt ngjagtigt hvornar jeg sa motorbanen fgrste gang.
Men ét star meget klart i min erindring. Bededagslgbene og det store antal mennesker, der
valfartede til byen og banen péa disse dage. Nu er det sadan at mine bedsteforaeldre boede
pa Gl. Aalborgvej, hvor de i mange ar drev en vognmandsforretning. Det haendte ofte, at vi
netop pa Bededag var samlet til middag hos dem. Det var midt og sidst i 50erne, dengang
hovedvej A13 stadig gik igennem Lgvel. Meget praktisk, for under spisningen, gennem
vinduerne eller fra pleenen foran huset, kunne vi hele formiddagen og lige indtil lgbestart,
kigge ud pa tusindvis af karende, cyklende og gdende mennesker, pa vej til motorlgb pa
Lavelbanen. Det blev til mange besgg ved ruderne for os bgrn, men vi skulle jo ogsa veere
feerdige og ofte selv af sted til rees med nogle af de voksne.

Byen sa dengang ogsa meget anderledes ud og den eneste rigtige plads i byen, til at
parkere biler pa, var et greesareal vest for den gamle skole, hvor Gl. Aalborgvej 9 og
kirkens P-plads nu ligger. Vejen gennem Kirkedalen var trang og der var ikke meget plads
til parkering pa denne side af motorbanen. Det var dengang ogsa den eneste ve;j til
Ryttergarden, sa alle karere, ledere, officials, vandvogn, ambulance og pressen skulle den
vej, for at komme ned til banen. Kontrollgrer stod vagt helt oppe ved byen og lod kun de
farneevnte samt gaende og cyklende tilskuere slippe igennem. Billet kgbte man sa ved
indgangen gennem perimeterhegnet rundt om banen. Langs alle veje i Lgvel,
Sendergade, Havrisve], Gl. Aalborgvej, Gillebakken, Tinggade, Engve] m.fl., blev der
derfor parkeret i vejsiden, efter bedste evne. Sa gik man da bare resten af vejen, for
mange vidste ogsa godt, at den store P-plads syd for Lgvelbanen, slet ikke slog til og at
det kunne tage meget lang tid at komme derfra. Derfor valgte man at parkere i Lgvel.
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Danmarks Motor Unions formand &bnede banen (Fra Speedwayllfe)

Det var somme tider en sand folkevandring, der skete dengang. Pa hovedvejen fra bade
nord og syd kom de i lange kger. Igennem Tinggade kom dem fra Randers og @st for. Pa
Haurisve] kom dem fra Skive og andre steder vest fra. Politiet og senere hjemmeveernet
dirigerede feerdslen pa hovedvejen, nar de lange kaer skulle ledes op af Haurisvej og ind
pa P-pladsen. Det var bade en stor forandring, men ogsa en stor lettelse, da hovedvejen
udenom stod Klar.

Men en spaendende og helt anderledes dag var St. Bededag. En dag vi glaedede os til. Var
vinden i det rigtige hjgrne (vest), sa var der ud over de mange mennesker, 0o gs - omi | j R
byen. Larmen fra de mange maskiner der blev startet op, tjekket og prevekeart, kunne
tydeligt hares i Lavel. Duften af aeterholdig benzin var stram og stod dragende ind i naesen
pa de mange forventningsfulde tilskuere, pa vej derned. Det duftede af raes. Ofte ogsa en
sky af fint stgv fra banen eller den tarre jordvej gennem Kirkedalen. De fleste slaebte pa et
eller andet. Paraplyer, teepper, klapstole, hatte, solbriller eller madkurven maske. Selv om
der var flere udsalg, sa vidste alle, at det ogsa bgd pa lange kaer. Heller ikke de gamle
treeurinaler og toiletter kunne klare det store pres. Traeerne naer ved blev flittigt benyttet.
Jeg kan ikke huske aret, men da det gik vildest til, var der mere end 16.000 tilskuere i
bakkerne.

Ikke seert at der kom mange, med navne som Ole Olsen, Kurt W. Pedersen, Hans Nielsen,
Erik Gundersen, Jan O. Pedersen med mange flere pa startlisterne. Ud over de danske,
var bl.a. ogsa lvan Mauger fra New Zealand, mangedrig verdensmester i speedway samt
Barry Briggs (NZ), Anders Michanek (S) og Egon Miiller (D) m.fl., ofte repraesenteret. Hele
verdenseliten optradte dengang pa Lgvelbanen og Danmark var ofte gverst pa listen over
verdensmestre. Det hele endte dog brat Bededag den 15.5.1992. En kombination af
regnvejr, ny beleegning, den lange bane og store fart, samt hard kamp om pladserne
betad, at der netop denne dag var mange styrt. Jan O. Pedersen styrtede og kurede ud i
jordvolden i den vestlige ende T i tredje sving. Hans speedwaycykel fulgte efter og ramte

10
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ham i ryggen, sd denne breekkede og med ét, satte en stopper for den regerende
verdensmesters speedway karriere. Hans Nielsen var ogsa involveret i styrt, og breekkede
kravebenet. Mange andre styrtede denne dag, pa den saebeglatte bane. Ambulancerne
havde travit. Dagens videre lgb blev aflyst, mener jeg. Speedway historien pa Lavelbanen
var naet til sidste blad og der har ikke siden veeret kgrt Bededagslgb, med speedway pa
programmet.

Efterfalgende er banen blomstret op igen. Der har i mange ar veeret kert Folkerees pa
banen, ligesom gokart fortsat er et hit, dernede i bakkerne. Den lokale NSU helt og
Danmarksmester, Benny Kristensen m.fl. andre lokale kgrere, har og er fortsat med til at
gare Logvelbanen aktuel, speendende og naerveerende i til en del af hvad Lgvel og Omegn
star for. 1 2009 og 2010 har VMK sa atter investeret i banen og udbygget denne til en 800
m. lang asfalt og jordbane. Nu kan der kegres Rally Cross og sa gar det for alvor steerkt,
med de bedste rallykgrere fra Danmark og udland, i feltet. Det skal blive spaendende og se
om bane og tilskuerantal far endnu et lgft, sd de igen kan opteelles til mange tusinde 1
ligesom i de gode gamle dage pa 2 hjul og med sidevogn tilsat duft af seter.

Et er sikkert, de dejlige bakker med og omkring Lavelbanen, lige uden for vores by, vil
fortsat veere et sikkert mal for en god oplevelse. Det hvad enten du gar, cykler eller lgber
tur med familien, eller star med naboen eller gode venner og ser raes.

Foto: Henning M. Nielsen
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LOVELBANEN
1992

1947 -

Kirkedalen...

Viborg Motorklub sa dagens lys i 1939,
men da krigen kom, satte den en brem-
se pa den, da der ikke var til at fa ben-
zin til de motoriserede hestekraefter.
Klubbens medlemmer var nu ikke
sadan at sl ud, s& de tog cyklerne
frem, stevede dem al, kerte ud i fadre-
landet med madkurv og hele familien,
Pid den made byggede de et godt
kammeratskab op i klubben

De fgrste lab VMK fik stablet pd bene-
ne, var bakkelgbene i Kistrup, det var
gode spandende lob, men sikkerheden
for publikum var ikke for gode. Derfor
var det ideelt, da de fandt Kirkedalens
lyngbakker, den oase du sidder pd i
dag. De startede med at leje de 5 ten-
der land, banen ligger pd, lejen var
5.000 kr. for 5 &r. VMK har siden kebt
arealet.

Da planering m.m. ville |sbe op i ca.
10.000 kr. mitte medlemmerne selv i
gang med hakke, skovl og spade, godt
ledet af Aage Havn, Aage er i dag @res-
medlem af klubben. Der blev knoklet 3

gange om ugen pd banen og efter at ca.
100 l@s jord var kert vk og der er
tromlet, harvet, revet og saet, stdr
banen fardig til sit ferste lab. Her er
utrolig gode tilskuer forhold og ikke
minst er sikkerheden stor. Der blev reg-
net ud at der var plads til 25.000 -
30.000 tilskuere, slet ikke darlig. Der
kom ca. 8.000 til abningslebet.

Abningslabet fandt sted sendag den 10.
august 1948. Abningstalen blev holdt af
dansk motor unions praesident Eivind
Hansen, som gnskede tillykke med
banen, som han takserede som en af
Danmarks bedste, sammenlignende
den med et Amfiteater med sine fine
skrdninger, En dejlig “gryde™ der kan
blive utrolig varm. Dava@rende formand
Fagervold var mere end godt tilfreds
med, at de var blevet ferdige inden
lebet. Rytterne udtrykte ogsa stor til-
fredshed med banen.

Det blev et dbningslgb uden sidestyk-
ke. Der blev bade kert med og uden
sidevogn, veeddelabsbilerne var
reprasenteret med tre Midgetracere.
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Der var arrangeret buskersel fra Gam-
melvagt i Viborg til banen i Level.
Sadan kertes der | mange ar Bededags-
lab og der har varet mange af de helt
store kaerere med. Af deltagere fra
farste lgb kan bl.a. navnes Orla Knud-
sen - Kgbenhavn, Knud Nielsen - Arhus
og Henry Vorre - Horsens. Siden har Ole
Olsen, Jacob (sen af Ole Olsen), Peter
Ravn, svenskerne Henrik Gustavsson,
Tony Richardson og nordmanden Lars
Gunnestad kert her.

Det sidste speedway leb pd Lavelbanen
blev kgrt den 12. maj 1992. Som mange
nok husker, endte dette lab i en kata-
strofe. Hans Nielsen brakkede krave-
benet og Jan 0. Pedersen fik en rygska-
de.

Siden 14 banen hen et par dr, men i 1995
bliver banen lagt om til folkerace/auto-
cross bane. Der keres igen Bededags-
lpb med stor opbakning fra kerere og
tilskuere. Der er 0gsa i dag mange pro-
minente karere med, som vil ggre deres
yderste for at | far en god dag i de lyng-
kladte bakker her i Kirkedalen.
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LOVEL, Kirkedalen (fra Speedwaylife.com)

Fakta:

Banens navn: Lavelbanen
Banens ejer: Viborg Motor Klub
Adresse: Haurisvej, Lavel
Laengde: 420 meter (384 m.)
Overflade: Fast tromlet jord
Bredde langsider: 12 meter

Bredde sving: 16 meter
Banerekord: Ukendt
Rekordholder: Ukendt

Abnet: 10. august 1947
Lukket: 1993 f. motorcykler, men eksisterer stadig som autocross bane.

(10. maj 1992 var sidste lgbsdag. Jan O. Pedersen braekkede
ryggen og det var slut. Red.)

Banen i Kirkedalen og Lgvelbanen er to navne for den samme bane. Der er dog lidt
forskel i oplysningerne om laeengden, idet Kirkedalsbanen angives af VMK til en
lzengde pa 384 meter. De tidlige argange af Motor Bogen opgiver lgvel til 420 meter,
hvilket der ogsa star i lgbsprogrammerne.

=y DL L, iBlfL
e B

LAVELBANEN

Leararocsa] |, | VIBORC

¢ ”-u H 2 fglar 1\?‘

e tiser de fine tilkoarsels- og parkerit hold ved bane
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Banen var (er) anlagt i et smukt bakket landskab vest for landsbyen Lgvel ved
hovevej Al13, ca. 10 km. nord for Viborg. Bade tilkarselsforhold fra A13 og
tilskuerforhold pa voldene (bakkerne) omkring banen var ideelle.

14
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\allwwg Y5, Vreden Schom, hidle-
e A et Koo  Rebennasn,
o
Paaperitace. O Knudaen, Bobenes
wave 12 Points. Pind Sander, Rubend
Mhva 9 Linch Pape, Vibre 5 \o;t._

Amdersen, hobeshasn
Sowtial  Masdicap:  Adge Aodrrseng
Kob=dinen, 1444 Pl Samder e |
menxaen, 4R Qv Kotaadases, hohee-
Ravn, B804 Tauh Pape. Vg
)50

; . MU gt e W Hamses, K e,
Redakter Elwin Hansens bil spreenger Malsnoren pa den fgrste o e i Nlemri . Alpdsen, 1D

gy, 1 Owcar Miadsen, NV 0,
tur pa banen. o, 7, Orese My rz. 5 i3

Renskrevet uddrag. (Indvielsen af banen): Hundreder af biler, Motorcykler og Cykler var parkeret pa den
store Parkeringsplads vest for Banen, da Aabningshgijtideligheden fandt sted. Indvielsestalen holdtes af
Redaktar Elwin Hansen, der takkede Viborg-klubben for dens Arbejde og fortsatte: - Anlaeggelsen af en
Jordbane som denne er ikke blot forbundet med en gkonomisk Risiko. Der ma mere til. Fgrst og fremmest en
dygtig og energisk Ledelse, men med det kendskab jeg har til Viborg Motorklub, neerer jeg ingen tvivl om, at det
hele nok skal g&. Og at den nye jordbane nok skal treekke det helt store publikum. Redaktar Elwin Hansen
erkleerede derefter den nye bane for aabnet. En af de Maend der har en stor Del af Zren for denne Jydske
Motorbane kunne ikke veere med, da Frugterne af dette store arbejde endelig kunne hgstes, nemligSvend
Aage Fagervold, Formanden for Viborg Motorklub, der for et Par Dage siden blev indlagt pa Viborg
Sygehus lidende af en Mavesygdom i (Resten kan vist godt laeses ovenfor i spalte to).
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/997

SPORT

Vaddelcbhsbane
i Kirkedalen.

Viborg Motorklubs Bane i
Lavel indvies den 10. Augast.

Viborg Motorkiub lejede i Sommer
hos Q(aardejer Sandborg, Kirkedalen i
Level, et Areal paa 5 Tender Land, som
man syntes var panske glimrende egnet
til en Motorbane. | Leje mazatte man
betale 5000 Kr. for tem Aar, og da en
Planering m. v. vilde lebe op paa 10,000
Kr. ekstra, var der ikke andet for, end
at Medlemmerne mazatic tage fat. Siden
dengang har de under Temrermester
Havns Ledelse tre Gange om Ugen
slidt ude meilem Lyngbakkerne, og Re-
suitatet foreligger nu, efter at Hundre-
der af Las jord er kert bort, efter at
der er tromlet og harvet og revet og
saaet: en Motorbane, der, hvad det pu-
blikumsmarssize angsar, tkke findes
bedre andre Steder 1 vort Land.

Plads til 30,000 Mengesker.

Banen er en oval Jordbane med cen
Omkreds paa ca, 500 Meter, Den er saa
bred, at ti Maskiner kan starte ved Si-
den af hinanden, og den vil'blive brugt
til Mnotorcvkiekersel saavel som 1l
Vaddelab med Biler. Naturen har her !
skabt et udmarket hile Collosseum, 1det
Lyngbakkerne 1 regelmassige Skraa-
mnger h=ver sig op fra Banen. Paa
begge de to Langsider er der ganske
ideelle Publibumsforhald, idet man kan
overskne Banen i hele dens Udstriek-
ning og samtidig sidde i-100 Procents
Sikkerhed. Man har leseli% udregnet, at
der wvil blive Plads til L000—30,000
Mennesker, som alle vil kunne se.’

For yderligere at befordre Sikker-
heden er Banen omgivet af et -elastsk
Hegn af Diagonaltraad og dernzst end-
nu-et Hegn, saa Puhlikum “ikke naar
beit frem 6l Afspamngen ~—* hvilket
Jormodentlig \ helles ingen:-ensker, - da
man -ser fangt bedre lidt -hejere oppe
adTSkraanin erne. g e b
~ Tilkerseistorholdene-er ganske godc.
Fra Level By-er der 500—%00 Merger til

“Terr®net, og: herfra til Parkeringsplads
‘0og./Motorbane er-der -ensrettet Karsel,
ligesom.*der-ogsaa- vil blive :en-:saerlig
"Vejifor:Fodgangere og Cyklister.. Der
~er0 Tender Land til Parkering, og der

an.mageligt-anbringes et- lilie + Tusind

Bllﬂ.’: J‘j‘,«f‘.:u"" ., 2dwine
“Indvieisen af Banen, .= w000

-#" Indvielsen ©finder_ Sted Sendag den
110.- August forst. paa Eftermiddagen. da

. Dansk-Motor -Umions--Prasideat, "Civil- _

.

~holder ‘Indvielsestalen; sog~der “afholdes
~et_Baneleb, som :bliver: baade: Aarets
Jdarste og . sidste Leb afi-denne ‘Art."Der
“forventes 'meget stor Tilslutning, og paa
sindevarende Tidspunkt:har- man Lefte
com; at fiere-af Danmarks bedste Kerere
" kommer . fil ~Stede., Der *vil blive kert
“baade™med -og -uden_Sidevogne, -og
- Vizddelabsbilerne < vil “vare -Teprasen-
Jieret med tre Midgetracere. For.at Vi-
“borgensere, som--er.sinteresserede, kan

Fagervold, er svart tilfreds - med,
at det blev naaet altsammen, inden-Lo-
bet skulde finde Sted.. Nu mangler wi
kun en Ting, siger han. En-Bypokal til
Dagens hurtigste Tid, emViborg-Van-
drepokal, eller hvad:man vil-kalde den.
I de fleste andre Byer, hvor man- har
Motorlab, har man-ogsaa en Bypokal.
Oz n=®ste Aar skai'vi jo helst have tre
~—Iiire Leb af denne Art, "\ seiol

=

; .~ 'FORLYSTELSER

|

- 50,000 til Motor-Leb

kommer der maaske ikke il Aabningslebet i
Viborg den 10. Aug. 1947 g

men der vil komme mange, for Rygierne er alierede sivel ud,
at Mage til Bane og Tilskuerforhold findes ikke i Danmark. Mo-
iorbanen er belicgende 10 km nord for Viborgved Hovedvej 13
Paa Forhaand Velkommen fil Baneleb i Viborg den 10. August

Kl. 14 praecis. De vil faa Fornejelse af at se felgende Rytiere:

Expert Kl Midge Racer Standard KL

Orla Knudsen V. Madsen Knud Nielsen

Aage Andersen P. Saby | Carlo S. Jensen ¢
Poul Sander O, Madsen Kre"sien A. Kristensen
m. fi. , ) m. fl.

Ideelle Parkeringsiorhold Arrenger: Viborg Motor Kiub

Ratebil aigsar fra Gamic Vapl safbredt fra K1 12,30

T

Angenier- Eivind Hansen,"Aarhus, |

“komme. let" til *Stedet,  gaar der -Rute-
| biler fra' Gammel Vagt. - -~ . =, 5
Vihors™ Motorklubs - Formand, Farver

17



Lokalhistorisk arbejde i Lovel

& & ...

"~ “T'stegende Solhede til”
~~~~~~ Motorleb-i-Kirkedalen—

[ndvielsen af Viborg Motorklubs Jordbane i Lovel ...
overveeredes af ca. S8000 Mennesker.
| STRAALENDE SOL, 25—30 Graders Varme og I-_Overvatfelsg af 7002

—8000 Mennesker blev Viborg Motorklubs: nye Jordbane i Kirkedalen ved Lo
vel indviet i Gaar Eftermiddags ved et:Stmvne, der kvalitetsmaessigt var et af?
de bedste, der har vieret kert 1 Jylland i denne Sommer. Det store Jordbanelob
danner Indledningen til en helt ny &ra i Viborg Motorklubs Historie, og, som
Preesidenten for Dansk Motorunion, Redakter Elwin H ansemn udtrykte det.
i sin Indvielsestale, har Klubbén al mulig-Grund til at viere stolt af den Ind-
sats, den har gjort for den danske Motombbff gennem Anleggelsen af den-
ne Bane. o S 9.3

z . 100 o 1 bet. Bil Cyklister dannede en.
En K®de af BIler 2 | ox o mier watorde. ket e vi

it H i A3t borg til Level, umulig at smutte udan-
og Motorcykler.z= -

om og overhale for at komme hurtige-
re frem, ak Trafikk bl en

Men varmt var det, uhyggelig varmt, B SRR RS S0 T oy
fristes man til at sige, hvis man ikke

| eftertragtet Badestrand en nghg varm
A merdag. Der skete in Ulykker
samtidig havde i Erindring, at dette SOMSICAE . mee A
Sommereventyr maaske snart er forbi.

— markvaerdigvis — men Fardsels-
z litiet var ogsaa paa Tx=er og Ke-

Aldrig nogen Sinde for har der vel v PR X l o NS 08

ret saa sterk en Trafik paa Aalborg-

benhavnervognens ‘Tilsynekomst paa
: Landeveien kunde nok berolige Gemyt-
vejen fra Viborg til Lovel som | Gaar > 4 ¥
Eftermiddags i Tiden for og efter Lo-

o

terne og bringe utaalmodige “ind i Ge-
leddet igen" efter pludselige Udbruds-
forseg.

En af Jyilands bedste Baner.

Den nye Jordbane ligger i en Dal,
en "Gryde”, uniddeibart vest for Lovei
By paa et Areal, der ejes af Gaardejer
Mads Sandborg, men som Motockiub-
ben har lejet for et Ticsrum af femn
Aar. Nogle af Klubbens Medlemmer gik
1 Gang med at anlwegge Banen for et
halvt Aars Tid siden; der er blevet ar-
bejdet itherdigt for ogsaa at faa Viborg
direkte med | Motorsporten, og Resul-
tatet er blavet, at Viborg Motorklub nu
er | Besiddelse af en af Jyllands bedste
Jordbaner. Som sagut, ligger Bagen i en
“Gryde, og Tilskuerne sidder op af Bak-
keskraaningerne sam i et Amiiteater af
meget stort Format med Plads til Tu-
sinder af Tilskuere. Samrndig er Banen
anlagt paa en saadan Maade, at Publi-
kum er i Sikkerhed, saa man undgaar
Gentagelse ai Ulykker som dem, der
skete under Motorlabet ved Kistrup.
Tilmed er Afsparringsforholdene ideelle,
selve Banen velbygget, ng derfor var
det heller ikke uden Grund. naar Dansk
Motorunions Prasident, Redaktor Elwin
Hansen, i sin Anbningatalc udtalte, at
den nve Jordbane i Kirkedalen sikkert
er en at fyltands bedste. Mange af Ryt-
terne udtryite deres uiorbehoidne Aner-
kendelse af det Resultat, Viborg-Klub-
ben har naaet gennem kun nogle faa
Maaneders energisk Arbejde, og en en-
kelt gik endda saa vidt snm at sige,
At Jordbanen » Luvel er bedre end Ba-
nen paa Hem Odde, som man hidtil har
betragtet som den mest ideelle. Ganske
vist er der enkelte Ting at bringe i Or-
den, inden Banen er, som Viborg-Klub-
ben ensker den, bl, a. skal Svingene
wdbygges noget, men det er biot Baga-
teller i Sammenligning med -det, der
allerede er udrettet. Det store Sl®b er
forby, og Frugterne kan nydes. ot
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Viborg Motor Kiub BANE LOB
i Kirkedalen Sendag den 10. August 1947

4 . 3
Program OFFICIALS: -
Pris 50 Ore Prasidium; Elvin Hansen, Prasident for D.M.U.
Lobet er godkendt af D M.U. Dommere: Kr. Kvist, Aalborg
Delegeret for DM UL H. G. Brask, -\arhus
Baan Nleksan. tiorsens Lobsleder: A. Winther, Viborg
’ ! Starter: Aage Havn. Viborg
Arrangers . Regnskabsterer: Vilner Poulsen, Viborg
Viborg Motor Klub Leder al Ryttergaarden Knudlleurlkxen.\iborg :
Ret til /Endringer i Speaker: Poul “Sibree Viggo Jensen -3
Programmet forbeholdes &
Deltagere: 21 V. Simonsen, Aalhorg ... Triumph
1 Aage Andersen, Kbhv. ... J. A. P, 22 Lauriis Amstrup, Humm, Triumph
2 Orla Knudsen, Kbhv. ..., J. A. P, 23 Jens O, Nielsen, Aalborg Ariel
3 Poul Sander. Kbhv.,..... J A P 24 (1la Strem Jensen, Sitkeb B. S. A
4 Ulrik Pape, Viborg...... H. V. A. 1 Ulrik Pape, Viborg ..., .. D.
5 Aksel Nielsen, Kbhv. ..., Ariel 26 Henry Kjargaard, Viborg rnumph
6 Ejner Andersen. Kbhv.... Welocette | 27 Aksel Vorre, Horsens ... Velocetie
7 Leif Hirsborg, Kbhv...... Norton 28 Jorgen Larsen, Horsens . a. J. S.
8 Aksel Jensen, Aalborg... Triumph 29 Gunnar Laursen, Als.... B.. S A
9 Knud Christiansen, Aalb. Norion 30 Eiler Svendsen, Aaiborg . Triumph
10 Villy D. Nielsen, Kbhv. .. Ariel 31 Kresten Kresten:en. Aarh. Norton
11 Knud Nielsen, Aarhus ... Nortan 32 losei Koch, l(nhen'lavn . Nimbus
12 Holger Hansen, Kbhv.... Ariel 33 Leo Bachmann, Ronde .. Nimbus
13 N. O. Jensen, Aalborg... Norion 34 Preben Schou, Kjellerup. Nimbus
14 Henry Vorre, Horsens... Matchless | 35 g.uln Jensen, Aarhus. .., Triumph
Oskar Madsen, Aalborg.. B. 5. A. 36 Svend Jensen, Kebenhvn. B, M. W,
Henrik Andersen, beom Triumph 9 hud Christiansen, Aalb. Triumph
Osvald Bach. Viborg .... Triumph 37 Ke] tansen, Kebenhavn, I. A P
Ib Nielsen, Viborg....... Welocette | 33 P. Soby, Randers ......, Ford
Henry Serensen, lekeb B. S. A, ¥ Flenry V. Madsen, Hobro Funt
0 Kaj Halbem Horsens .. Welccette 15 Oskar Madsen, Aatborg . Tatra
Banerekord. Specialmaskine.
Orla Knudsen: Nr. Tid
Banerekord. Standardmaskine. .
Knud Nielsen: Nr. Tid
1. START. Junior. ; 1. Heat — 4 Omg.
Keres i 2 Heat med Pointberegning 8 -7 - 6 -5 -4 -3 .2 _ 1|
"S’g ,’ Navn Mearke Tid ' Points
15 ] Oskar Madsen i B, 5. A.
16 _Afjennk Anders“en_m__ lnumph
17 | Osvald Bach o Tnumph
.18 | Ib Nielsen =" . Welocerte
..... 19 l-jegry Serens_ep B. S. A,
_____ 20 | Kaj Halberg o V\«elocette
20| NG Sxmqnsen N 'Inumph
22 | Laurits Amstrup . Triuniph
2. START. Expertrace 1. Afd. — 3 Omg‘
Keres i 3 Afd. med Pointberegning 4 - 3 - 2 - 1|
ﬁf;g ' Navn Marke Tid Points
1 Aage Andersen sl b B
.2 Orla Knudsen " ) A P.
3! Poul Sander assig 5 B B
4 | Ulrik Pape H. V. A.
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e S V-

Lige for starten gé!

i ; ¢ 4 d
— PSiarge Mebat V) ‘N
£5 Uanh o don dhore Thamsbare, sen avervmonds Metorveermes Bace ¢ Lovel | Gaw

Sa er starten gaet!
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Kommer han med?

MIDGET CAR Igbet 10.8.1947 er i gang!
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